高鐵通車對城鄉發展的影響：複雜理論的應用
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都市、複雜與規劃研究室主持人
高鐵已開始售票，它究竟會對台灣城鄉發展起甚麼作用？令人好奇又期待。許多專業人士抱持樂觀的態度，認為高鐵能促進台灣城鄉發展的均衡以及整體城市的競爭力。然而，筆者認為，如同當初中山高速公路通車一般，高鐵只能使得其沿線鄉鎮人口局部的均勻分布，但對整個台灣都市化的趨勢，恐怕影響不大。筆者曾經就過去三十年來，台灣地區鄉鎮人口規模之分布進行統計，有兩個主要發現。首先，都市極化的現象越來越嚴重，也就是城鄉差距越來越大；其次，該人口分布呈現「冪次法則」。所謂「冪次法則」，指的是事物的發展，其規模與次數成反比，規模越大，次數越少。以地震為例，芮氏規模7.0以上的地震百年難得一見，而芮氏規模4.0以下的地震卻時有耳聞。令人驚嘆的是，若將地震的規模當作橫軸，且將地震的次數當作縱軸，並取對數時，會發現地震在這個座標上的分布會成一直線。而台灣鄉鎮人口規模的分布，也呈現這種規律。當我們將鄉鎮人口的規模與大小排序進行統計並取對數時，會赫然發現它們居然成一直線。此外，筆者也針對中山高速公路沿線鄉鎮及其他鄉鎮人口規模的分布做比較，確實也發現中山高速公路沿線的鄉鎮人口，其都市化的趨勢有減緩的跡象。同理，我們可預期高鐵將僅使得其沿線的鄉鎮人口局部分散，但無助於減緩台灣南北發展不均衡的都市化趨勢。原因無他，乃在於由於過去都市發展的歷史因素，使得產業的區位選擇已經「鎖定」了北部區域，而這個趨勢難以以任何型式的政府政策扭轉。筆者曾經根據過去二十年來廠商增加的數目，將台灣依區域計畫分成北、中、南、東四個區域，再根據合理的廠商聚集之區位選擇模式來進行電腦模擬，發現包括台北都會區的北部區域，一直是廠商「鎖定」的對象。也就是說，如果在現有條件不變的情況下，不論你喜歡與否，北部區域在過去、現在以及未來，都是廠商聚集之最，而廠商的聚集，自然帶動了人口及經濟活動的增長。因此，根據廠商聚集的「鎖定」效果與都市分布的「冪次法則」來看，筆者研判南北不均衡發展，是自然的規律，難以打破。而高鐵的通車，亦不例外。
